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SAMMANFATTNING

WSP Akustik har pa uppdrag av Géteborgs Stad Exploateringsforvaltningen utfort en
trafikbullerutredning for omradet runt Trollangsskolan i Goteborg Stad.

Syftet med projektet ar att undersoka 7 olika rutter till och fran Trollangskolan, for att undersoka
hur bullerpaverkan till omgivningen skiljer sig mellan alternativen. Utredningen har gjort genom
berékningar av forvantade ljudnivaer prognosar 2028, enligt Nordisk Berakningsmodell.

Det planeras att skolan ska expandera fran 217 elever till 400 elever. En forskola ska ocksa
tilkomma fér 108 barn. Detta medfér en 6kning av trafiken som kan orsaka en bullrigare
ljudmiljo.

Resultatet utvarderas mot riktvarden fran regeringens proposition 1996/97:53
Infrastrukturinriktning for framtida transporter. Dessutom gors jamforelser av ljudnivéerna
gentemot ett nollalternativ. Atgardsnivan vid bostadsfasad for en ekvivalent ljudnivd om hogst 65
dBA uppnas inte i nagot scenario. Enligt praxis behéver atgarder da inte 6vervagas i
normalfallet.

Aven om den odkade trafikmangden till foljd av exploateringen bidrar till ndgot hogre ljudniva, sa
innehalls infrastrukturpropositionens riktvarden gallande en god ljudmiljo (55 dBA ekvivalent
ljudniva vid fasad, 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats) vid en stor del av bostaderna i
bostadsomradena narmast intill Trollangsskolan, oavsett vilket tillfartsalternativ som valjs.
Genomgaende ar att berakningspunkter som redan har ett éverskridande i av riktvardena i
nollalternativet, i manga fall inte far en hogre ljudniva till foljd av skolans 6kade trafik. | de fall
[judnivan anda ckar vid dessa berakningspunkter ar det en forhallandevis liten 6kning om 1 dB.

Den basta rutten sett ur ett bullerperspektiv & ombyggnaden av Askakersplan, som faktiskt
beraknas bidra till delvis lagre ljudnivaer for bostaderna inom Askakersplan da vagarna flyttas
langre bort fran fasaderna. Inom Askakersplan beréknas inga éverskridande av 55 dBA
ekvivalent ljudniva eller 70 dBA maximal ljudniva i det tillfartsalternativet. Aven rutterna
Solgardesvagen, Alvdansvagen — Varslevagen, Alvdansvagen — Askims Kyrkvag och
Trollangsvagen — Varslevagen kan véljas, da bullerpaverkan fran exploateringen bedéms bli
relativt liten. Situationen dar trafiken leds genom Askakersplan (utan ombyggnad) ser dock
samre ut bullermassigt, fa flera bostader gar fran att klara riktvardet for en god ljudmiljo (55 dBA
ekvivalent ljudniva vid fasad och 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats) i nollalternativet, till att
riktvardet dverskrids.

Ett relativt enkelt implementerat atgardsforslag for att minska bullernivaerna i omradet ar att
sanka hastighetsgransen fran 50 km/h till 30 km/h.
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1 INLEDNING

WSP Akustik har pd uppdrag av Goteborgs Stad Exploateringsforvaltningen utfort en
trafikbullerutredning for omradet runt Trollangsskolan i Géteborg Stad. | Figur 1 redovisas
skolans lage med de aktuella vagarna runt om. Syftet med projektet &ar att underséka 7 olika
rutter till och fran Trollangskolan, for att undersoka hur bullerpaverkan till omgivningen skiljer sig
mellan alternativen. Utredningen gors genom berakningar for prognosar 2028. Aven ett
nollalternativ redovisas som jamférelse, som visar ljudnivan vid en trafikprognos ar 2028 utan
den planerade exploateringen.

Det planeras att skolan ska expandera fran 217 elever till 400 elever. En forskola ska ocksa
tillkomma for 108 barn. Detta medfor en 6kning av trafiken som kan orsaka en bullrigare
ljudmiljo.

Figur 1 Karta 6ver berért omrade. Gul markering visar laget for Trollangsskolan.
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1.1 FORUTSATTNINGAR OCH AVGRANSNINGAR
7 alternativ har getts av Goteborgs Stad som ska undersdkas. Det ar:

- In och ut Solgéardesvéagen

- In Solgardesvagen — Ut Askakersplan

- In och ut Askakersplan

- Inoch ut via Alvdansvagen — Varslevagen

- In och ut via Alvdansvagen — Askims Kyrkvag

- In Trollangsvéagen — Ut Alvdansvégen, via Varslevagen
- In och ut ombyggt Askakersplan

Aven ett nollalternativ redovisas, som visar ljudnivan vid en trafikprognos &r 2028, men utan den
tilkommande trafikmangd som den planerade exploateringen férvantas generera. |
nollalternativet gar trafiken genom Solgardesvagen. Se Bilaga 1-16 fér mer detaljerad rutt for
respektive scenario.

Projektet undersoker inte buller fran jarnvag eller industrier.

Antaganden har gjorts i de fall ingen information var tillganglig. | omradet runt Trollangsskolan
finns det fastigheter som har tréplank, vilka har lagts in i berdkningsmodellen. Endast tata
bullerplank har lagts in i modellen, dvs €] ljudgenomslappliga staket. Hojden pa planken har
antagits till 2 meter. Det finns &ven bullerskarmar utsatta langs Séardleden, dar har héjden
antagits till 2 meter. Placering av planken har gjorts utifran ortofoto.

Den trafikdata som finns tillganglig fér Alvdansvégen &r fran 2011 dar AMVD &r mindre &n 100
bilar. D& denna trafikmatning & gammal, har ett antagande gjorts och samma trafikdata som
uppmatts nyligen for Trollangsvagen har ansatts till Alvdansvagen.

2 NYCKELBEGREPP

| detta kapitel forklaras olika begrepp och definitioner avseende ljud och annat som anvands i
nedanstaende utredning.

2.1 BULLER

Definitionen av buller, o6nskat ljud, beror pa typen av ljud, person, plats, situation och
varaktighet. Den Europeiska miljdbyrans definition av buller &r "hérbart ljud som skapar stérning
och/eller paverkar halsan negativt™.

2.2 RIKTVARDE

Begreppet riktvarde ar det varde som beddmts rimligt att efterstrava generellt eller i ett enskilt
arende. Detta skiljer sig fran begreppet gransvarde, vilket innebar att atgarder maste tas for att
klara gallande gransvarde.

Ett riktvarde ar ett styrinstrument som inte ar rattsligt bindande. Med den samordning av plan-
och bygglagen och Miljobalken som tradde ikraft 2015-01-01 blir daremot angivna ljudnivaer i
detaljplan styrande for tillsyn.

1 European Environment Agency (2010) Good practice guide on noise exposure and potential health effects, EEA
Technical rapport nr 11/2010.
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2.3 LJUDNIVA OCH DECIBEL

Ljudnivan beskriver hur starkt ett ljud uppfattas och anges i enheten decibel (dB). Skalan ar
logaritmisk dar horseltroskeln vid 0 dB motsvarar det Iagsta ljud en manniska kan uppfatta och
smarttroskeln vid ca 130 dB motsvarar den ljudniva da vi upplever fysisk smarta, enligt Figur 2.

8 8 8 8 g ‘é" Ekvivalenta
o a a a o o ljudnivaer
o o m o o
> > > > > >
— TN
/ Diskotek | “Jetplan
/  Sovrum / ‘
Tyst natur / Storstadsgata \
Normalt samtal Smartgransen

Figur 2. Exempel pa typiska ljudnivaer.

En 6kning med 3 dB motsvarar en férdubbling av ljudenergin medan den subjektivt upplevda
forandringen beror pa ljudkallans karaktar.

2.4 EKVIVALENT OCH MAXIMAL LJUDNIVA

Den ekvivalenta ljudnivan ar ett medelvarde Gver en bestamd tidsperiod.

Den hogsta momentana ljudnivdn som uppstar under en viss tidsperiod eller under en
bullerhandelse kallas for maximal ljudniva. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva visas i
Figur 3.

Maximal ljudniva
K -
Ekvivalent ljudniva

|
|

|
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R R
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Figur 3. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva under en bestamd tidsperiod.

2.5 FREKVENS OCH A-VAGNING

Ljudtrycket varierar kring ett jamviktslage, oftast det normala lufttrycket. Antalet svangningar
kring jamviktslaget per sekund, frekvensen, anges med enheten Hertz (Hz). Manniskan kan
uppfatta ljud inom frekvensomradet 20 Hz - 20 kHz, dar tonhojden tkar med frekvensen. Den
totala ljudnivan innehaller bidrag fran alla frekvenser, men eftersom 6rat har varierande
kanslighet vid olika frekvenser korrigeras ofta den totala ljudnivan efter 6rats kanslighet med en
sa kallad vagning. Den vanligaste vagningen, A-vagning, redovisas ofta genom att den
ekvivalenta ljudnivan anges i dBA.
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2.6 FRIFALTSVARDE VID FASAD

Med frifaltsvarde avses en ljudniva som inte ar paverkad av reflexer i den egna fasaden. Denna
ljudniva kallas aven frifaltskorrigerad ljudniva och innebar beraknad eller uppmatt ljudniva,
inklusive alla relevanta reflexer, men sedan reducerad med 6 dB.

2.7 UTEPLATS

Med uteplats? avses, gemensamt eller privat, iordningstallt omrade eller yta sdsom altan,
terrass, balkong eller liknande som ligger i anslutning till bostaden.

3 BEDOMNINGSGRUNDER

Riktvarden for trafikbuller vid bostadsbyggnader anges i Regeringens proposition 1996/97:53
Infrastrukturinriktning for framtida transporter. Enligt praxis tillampas de langsiktiga malen i
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 for god miljokvalitet for att bedéma om god miljé rader®®.
Ett utdrag ur propositionen foljer nedan:

Foljande riktvarden for trafikbuller bér normalt inte éverskridas vid nybyggnation av
bostadsbebyggelse i arenden pabdrjade fore 2 januari 2015 eller vid nybyggnation eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur:

- 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus

- 45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid

- 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad)

- 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ar
tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. | de fall ljudnivan utomhus inte kan reduceras till lijudnivaer
enligt ovan bor inriktningen vara att riktvardena for lijudniva inomhus inte éverskrids. Vid atgard i
jarnvag eller annan sparanlaggning avser riktvardet for buller utomhus 55 dB(A) ekvivalentniva vid
uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniva i bostadsomradet i Gvrigt.

Atgardsprogram mot stérningar i befintlig bebyggelse av trafikbuller, syftande till att pa sikt uppna
riktvardena inomhus enligt ovan, bér genomforas for statlig trafikinfrastruktur. | en forsta etapp bor
atgardsprogrammen avse minst de fastigheter som exponeras av buller vid féljande nivaer och
darover: 65 dB(A) ekvivalentniva utomhus for vagtrafikbuller, 55 dB(A) maximalniva inomhus
nattetid avseende buller fran jarnvagstrafik.

Enligt Boverkets byggregler (BBR)* galler fér maximal ljudniva inomhus att riktvardet far
overskridas hogst fem ganger per natt under perioden kl. 22-06. Fér maximal ljudniva utomhus
pa uteplats galler, enligt Naturvardsverkets skrift Riktvarden for buller frdn vag- och spartrafik vid
befintliga bostader® att riktvardet far 6verskridas hogst fem ganger per timme under dagtid, kI.
06-22.

Bostaderna i omradet klassificeras som aldre befintlig miljo, da de ar uppforda fore ar 1997.
Enligt praxis har det i aldre befintlig miljo inte bedomts att tgarder rutinmassigt ska dvervagas
aven om nivaerna for god milj6 inte klaras. Istallet har de sa kallade "atgardsnivaerna” anvants
for att avgéra om atgarder i normalfallet behéver évervagas i aldre befintlig miljo. For

2 Naturvardsverket (2018) Riktvarden for buller fran vag- och spértrafik vid befintliga bostader. ANR NV-08465-15.
Naturvardsverket: Stockholm.

3 MOD 2005:63, MOD 2008:27, MOD M 5958-11, MOD M 1858-13

4 Boverket (2016). Boverkets byggregler (2011:6) — féreskrifter och allméanna rad. https://www.boverket.se/sv/lag--
ratt/forfattningssamling/gallande/bbr---bfs-20116/ [2019-08-20].

5 Naturvérdsverket (2017) Riktvarden fér buller fran vég- och spértrafik vid befintliga bostader. ANR NV-08465-15.

Naturvardsverket: Stockholm.
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vagtrafikbuller &r atgardsnivan 65 dBA ekvivalentljudniva vid fasad, i enlighet med
infrastrukturpropositionen.®

4 UNDERLAG

Underlag som anvants i utredningen redovisas nedan.

4.1 VAGTRAFIK, KOMMUNALA VAGAR

Trafikunderlag for de kommunala vagarna till utredningsalternativet fér prognosar 2028 har
tilhandahallits av Géteborgs Stad. Uppgifterna har raknats om till ADT. Uppgifterna har raknats
upp till prognosar 2028 med hjalp av Trafikverkets verktyg EVA-kalkyl (version 2020-06-15).
Uppgifterna nedan &r desamma for varje scenario. Trafikdata fér vadgarna som inkluderas i
berékningarna presenteras i Tabell 1. Ar 2028 har valts som prognoséar da det bedémts av
bestéllaren vara ett rimligt ar for start av skol- och forskoleverksamheten efter fardigstalld
exploatering.

Tabell 1. Trafikinformation for kommunal vagtrafik, prognosar 2028

Va ADT Andel tung Hastighet
g (antal fordon) trafik (%) (km/h)
Gamla Sarovagen, norr om Askims Rosevag 5032 53 50
Gamla Sarovéagen, sdder om Askims Rosevéag 3774 54 50
Askims Svedjevag 332 6 2
Askims Fornborgsvéag 350 3 1
Solliden 350 1 50
Trollasvagen 2305 4 50

4.2 VAGTRAFIK, STATLIGA VAGAR

Trafikunderlag for de statliga vagarna till utredningsalternativet for prognosar 2028 har hamtats
fran NVDB. Uppgifterna har raknats upp till prognoséaret med hjalp av Trafikverkets verktyg EVA-
kalkyl (version 2020-06-15). Ar 2028 har valts som prognoséar da det av bestéllaren bedémts
vara ett rimligt ar for start av skol- och forskoleverksamheten efter fardigstalld exploatering.
Uppgifterna nedan ar desamma for varje scenario. Trafikdata fér vagarna som inkluderas i
berdkningarna presenteras i Tabell 2.

Tabell 2 Trafikinformation for statlig vagtrafik, prognosér 2028

Vi ADT Andel tung  Hastighet
9 (antal fordon) trafik (%) (km/h)
Saréleden, norrgdende trafik, soder om Askims Stationsvag 15895 4 70
Sardleden, sodergaende trafik, soder om Askims Stationsvdg 16004 4 70
Saréleden, norrgdende trafik, norr om Askims Stationsvag 17412 3 70
Saréleden, sodergaende trafik, norr om Askims Stationsvag 13769 4 70
Avfart fran Sardleden till Varslevagen 2147 3 70
Avfart frdn Saroleden till Trollasvagen 617 7 70
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4.3 TRAFIKFLODE TILL OCH FRAN SKOLAN

For berékning av forvantat trafikflode till och fran Trollangsskolan som exploateringen forvantas
generera har verktyget resekalkyl av Goteborg stad anvands®. Utforda trafikmatningar” har
anvants som grund, till vilka den 6kade trafikmangden adderats. Matningarna har ocksa
justerats genom att dra bort trafikbidraget som skolan star for idag. | Bilaga 17 visas anvanda
trafikfloden for respektive scenario, samt detaljer om hur beréakningarna utforts.

De gator som har anvants ar de som ar bedémda att fa en férandring av trafiken pa grund av
planerad skola och forskola.

4.4 KART- OCH TERRANGMATERIAL

Foéljande kart- och terrangmaterial har anvants i berdkningsmodellen:

- Fastighetskarta (Shape) fran Metria, inkdpt 2023-02-23

- Hojdmodell (LAS-data) frdn Metria, inkopt 2023-02-23

- PDF-fil for de olika rutter till den planerade skolan samt férskolan 2023-02-23 (G6teborgs
Stad)

- PDF-fil, Trafikrapport av Trafikia, daterat november 2021, med trafikdata for vagarna

Askims Fornborgsvéag

Askims Kyrkvag

Askims Svedjevag

Askakersplan

Langlyckevagen

Solgardesvagen

Trollangsvéagen

Varslevagen, séder om Langlyckevagen

0O O O 0O 0O O O O

5 BERAKNINGAR

Berakningarna av buller har utférts med hjalp av berakningsprogrammet SoundPLAN version
9.0. | berékningsprogrammet skapas en tredimensionell modell som inkluderar terréng,
byggnader. Berakningarna tar hansyn till hur terrang och byggnader paverkar ljudets utbredning
och reflektioner inkluderas. Enligt nordisk berékningsmodell skall markabsorption séttas till hard
eller mjuk, d.v.s. en absorptionsfaktor pa 0 respektive 1 (100%). Hard respektive mjuk mark har
ansatts enligt fastighetskartan. Beréakningarna tar inte hansyn till eventuell dampning pa grund
av buskar och trad. Byggnadshojder ar ansatta med hjalp av digital hoéjddata.

Berakningarna for buller fran vagtrafik ar utforda enligt Naturvardsverkets rapport Vagtrafikbuller
— nordisk berakningsmodell, reviderad 19968. Enligt berakningsmodellen for vagtrafikbuller ar
giltigheten for berakningsmodellen begransad till avstand upp till 300 m frén vagen vid neutrala
eller méattliga medvindsforhallanden (0-3 m/s). Berakningsmodellen utgar fran konstant flodande
trafik utan inbromsande eller accelererande trafik vid korsning eller busshallplats samt en torr
vagbana och dubbfria dack. Berakningsmodellen har en noggrannhet pa ca 3 dB pa éver 50
meters avstand och 5 dB pa dver 200 meters avstand fran kallan i ett medvindsforhallande.
Maximal ljudniv& har beraknats som den ljudnivd som 6verskrids av hogst 5 bilpassager under
en maxtimme dagtid, for vagarna i samtliga scenarier.

Ljudnivaer visas i form av fargfalt och &r beraknade inklusive samtliga reflexer. Ljudnivaer vid
fasad ar beraknade som frifaltsvarden, alltsa utan reflex i den egna fasaden.

6 https://resekalkyl.tkgbg.se/statistik/resekalkyl
7 Trafikrapport, Trafikia, november 2021

8 Naturvérdsverket (1996) Vagtrafikbuller - Nordisk berakningsmodell, reviderad 1996. Rapport 4653. Naturvardverkets
forlag: Stockholm.
10352827 « Dp Trolléng trafikbullerutredning | 11



Vid berékning av friféltsvarde vid fasad har 3e ordningens reflektioner anvénts. Mottagarhojd vid
samtliga bostadshus har satts till 2 meter for forsta vaningsplanet och 3 meter for 6vriga
vaningsplan. Beréakningar i markplan har gjorts 1,5 meter éver mark med upplésningen 10x10
meter.

6 RESULTAT

Utforligt berakningsresultat, ekvivalent och maximal ljudnivd, presenteras i Bilaga 1-16. Notera
att riktvardena avser frifaltsvarden. Endast ljudniva redovisad i berékningspunkt avser
frifaltsvarde och kan direkt utvarderas mot riktvarde. Fargfargfaltskartan &ar framst avsedd att ge
en indikation om ljudspridningen.

6.1 KOMMENTARER

Nedan redovisas analys for respektive tillfartsalternativ.

6.1.1 Nollalternativ

Bilaga 1-2 visar nollalternativet, det vill sdga utan utbyggnad av skola och forskola. Berakningen
visar att ljudnivaer vid fasad intill berérda gator forutom Varslevagen, Askims Stationsvag och
Langlyckevagen underskrider riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad, 55 dBA. Den hogsta
ekvivalenta ljudnivan beraknas till 65 dBA vid en berakningspunkt precis intill Saréleden, vilket
tangerar infrastrukturpropositionens atgardsniva. Byggnaden ar dock inte klassificerad som
bostad utan som verksamhet. Ingen berakningspunkt vid fasad Gverskrider atgardsnivan pa 65
dBA ekvivalent ljudniva. Berakningen visar att ljudnivaer vid uteplats intill berérda gator férutom
Solgardesvagen och Askims Stationsvag underskrider riktvardet for maximal ljudniva vid
uteplats for 70 dBA. Den hdgsta maximala ljudnivan vid uteplats beraknas till 76 dBA.

6.1.2 Solgardesvagen

Bilaga 3—4 visar trafikflode till och fran Solgardesvagen. Berakningen for vald rutt visar att
ljudnivaer vid fasad intill berérda gator forutom Varslevagen, Askims Stationsvag och
Langlyckevagen underskrider riktvardet vid fasad for 55 dBA ekvivalent ljudniva. Den hogsta
ljudnivan beraknas till 65 dBA ekvivalent ljudniva. Ingen berakningspunkt vid bostadsfasad
overskrider atgardsnivan pa 65 dBA ekvivalent ljudniva. Berakningen visar att ljudnivaer vid
uteplats intill berérda gator forutom Solgardesvagen underskrider riktvardet for maximal ljudniva
vid uteplats for 70 dBA. Det hogsta vardet beréknas till 73 dBA maximal ljudniva.

Berakningspunkterna vid fasad intill Askims Stationsvag och Varslevagen som 6verskrider
riktvardet, 6kar med 1 dBA ekvivalent ljudniva jamfort med nollalternativet. Berakningspunkterna
vid fasad intill LAnglyckevagen for ekvivalent ljudniva, forandras inte jamfort med nollalternativet.
Berakningspunkterna som éverskrider maximal ljudniva vid uteplats forandras inte fran
nollalternativet.

6.1.3 Solgardesvagen — Askakersplan

Bilaga 5-6 visar trafikflode till Solgardesvagen och ut genom Askakersplan. Berakningen for
vald rutt visar att ljudnivaer vid fasad intill berérda gator forutom intill Varslevagen, Askims
Stationsvag och Langlyckevagen underskrider riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad, 55
dBA. Den hdgsta ljudnivan beraknas till 65 dBA ekvivalent ljudniva. Ingen berakningspunkt vid
bostadsfasad 6verskrider atgardsnivan om 65 dBA ekvivalent ljudniva. Beréakningen visar att
ljudnivaer vid uteplats intill de berérda gatorna Solgardesvagen och utfart av Askakersplan
underskrider riktvardet for maximal ljudniva vid uteplats (70 dBA), férutom vid tva
berakningspunkter, dar det hogsta vardet beraknas till 73 dBA maximal ljudniva.
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Berakningspunkterna vid fasad intill Askims Stationsvag och Varslevagen som overskrider
riktvardet (55 dBA ekvivalent ljudnivd), 6kar med 1 dB ekvivalent ljudniva jamfort med
nollalternativet. Berakningspunkterna vid fasad mot Askakersplans utfart stiger med 1 dB
ekvivalent ljudniva fran nollalternativet. Detta medfor att berakningspunkterna verskrider
riktvardet vid fasad (55 dBA ekvivalent ljudniva) med 1 dB. Ekvivalent ljudniva vid fasad intill
Langlyckevagen forandras inte jamfort med nollalternativet. Berakningspunkterna vid uteplats
intill Askims Stationsvag och Solgardesvagen som overskrider maximal ljudniva forandras inte
fran nollalternativet. Berakningspunkterna vid uteplats for vagen mellan Solgardesvagen och
Askékersplan samt utfart av Askakersplan stiger som hdgst med 3 dB maximal ljudniva. Detta
medfor att berakningspunkterna 6verskrider riktvardet vid uteplats (70 dBA maximal ljudniva).

6.1.4 Askakersplan

Bilaga 7-8 visar trafikflode till och frAn Askakersplan. Berékningen visar att ljudnivaer vid
bostadsfasader intill Askakersplan éverskrider riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad, 55
dBA, med upp till 1 dB. Beréakningen visar att maximala ljudnivaer vid uteplatser intill
Askékersplan 6verskrider riktvardet 70 dBA, med upp till 2 dB. Det hdgsta vardet vid uteplats
beraknas alltsa till 72 dBA maximal ljudniva.

Berakningspunkterna vid fasader intill Askims Stationsvag och Véarslevagen som éverskrider
riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva, 6kar med upp tilll dB jamfort med nollalternativet.
Berakningspunkterna vid fasad mot Askakersplans utfart (dvs ostra vagdelen) stiger som hogst
med 1 dB ekvivalent ljudniva jamfort med nollalternativet. Detta medfor att berakningspunkterna
overskrider riktvardet vid fasad, 55 dBA ekvivalent ljudniva. Berakningspunkterna vid fasad intill
Langlyckevagen for ekvivalent ljudniva, férandras inte jamfért med nollalternativet.
Berakningspunkterna vid uteplats intill Askims Stationsvag som 6verskrider maximal ljudniva
forandras inte fran nollalternativet. Berakningspunkterna vid uteplats mot Askakersplans utfart
stiger som mest med 2 dB maximal ljudniva. Detta medfor att berakningspunkterna 6verskrider
riktvardet vid uteplats 70 dBA maximal ljudniva.

6.1.5 Alvdansvagen - Varslevagen

Bilaga 9—10 visar trafikflode till och fr&n Alvdansvagen via Véarslevagen. Berakningen for vald
rutt visar att ljudnivéer vid bostadsfasader intill Alvdansvagen underskrider riktvardet for
ekvivalent lijudniva, 55 dBA. Den hdgsta ljudnivan beréknas till 65 dBA ekvivalent ljudniva vid en
verksamhetsbyggnad intill Saréleden, liksom i nollalternativet. Ingen berakningspunkt vid fasad
overskrider atgardsnivan pa 65 dBA ekvivalent ljudniva. Berakningen visar att ljudnivaer vid
uteplatser intill paverkade gator foérutom Askims Stationsvag underskrider riktvardet for maximal
ljudniva vid uteplats, 70 dBA. Det hogsta vardet beraknas till 76 dBA maximal ljudniva, vid
Askims Stationsvag.

Berakningspunkterna vid fasad intill Askims Stationsvag och Varslevagen som overskrider
riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva, 6kar med upp till 1 dB jamfort med nollalternativet.
Berakningspunkterna vid bostadsfasader mot Alvdansvagen stiger som hogst med 4 dB
ekvivalent lijudniva jamfort med nollalternativet men underskrider fortfarande riktvardet vid fasad,
55 dBA ekvivalent ljudniva. Berakningspunkterna vid uteplats intill Askims Stationsvag som
overskrider maximal ljudniva forandras inte fran nollalternativet. Berakningspunkterna vid
uteplatser till bostader langs Alvdansvagen stiger som hogst med 1 dB maximal ljudnivd men
underskrider fortfarande riktvardet vid uteplats, 70 dBA maximal ljudniva.

6.1.6 Alvdansvagen — Askims Kyrkvag
Bilaga 11-12 visar trafikflode till och fran Alvdansvagen via Askims Kyrkvag. Berakningen for
vald rutt visar att ljudnivaer vid bostadsfasader intill Alvdansvagen underskrider riktvardet for
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ekvivalent ljudniva vid fasad, 55 dBA. Aven vid bostadsfasader intill Askims kyrkvag klaras
riktvardet, forutom vid en beréakningspunkt i den sydligaste delen av vagen, dar ljudnivan uppgar
till 61 dBA vilket ar detsamma som i nollalternativet. Ingen berékningspunkt vid bostadsfasad
uppgar till atgardsnivan om 65 dBA ekvivalent ljudniva. Berakningen visar att ljudnivaer vid
uteplats intill Alvdansvagen underskrider riktvardet for maximal ljudniva vid uteplats for 70 dBA.
Det hdgsta vardet vid uteplats beraknas till 76 dBA maximal ljudniva vid en uteplats i s6dra
delen av Askims Kyrkvag, vilket ar detsamma som i nollalternativet.

Berdkningspunkter vid bostadsfasader intill Askims Kyrkvag som dverskrider riktvardet (55 dBA
ekvivalent ljudnivd), forandras inte jamfort med nollalternativet. Vid évriga berakningspunkter
langs gatan som underskrider riktvardet, 6kar den ekvivalenta ljudnivan med upp till 4 dB.
Berakningspunkterna vid fasader mot Alvdansvagen stiger som hiogst med 4 dB ekvivalent
ljudniva fran nollalternativet, men underskrider fortfarande riktvardet vid fasad (55 dBA
ekvivalent ljudniva). Berakningspunkterna vid uteplatser till bostader intill Askims Kyrkvag samt
Alvdansvagen som overskrider riktvardet 70 dBA maximal ljudniva forandras inte fran
nollalternativet.

6.1.7 Trollangsvagen — Alvdansvagen

Bilaga 13-14 visar trafikflode via Varslevagen, Trollangsvagen och Alvdansvéagen. Berékningen
for vald rutt visar att ljudnivaer vid fasad intill paverkade gator forutom Varslevagen och Askims
Stationsvag underskrider riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad (55 dBA). Den hogsta
ljudnivan beraknas till 65 dBA ekvivalent ljudniva, vid verksamhetsbyggnad intill Saréleden,
liksom i nollalternativet. Ingen berakningspunkt vid bostadsfasad uppgar till atgardsnivan 65
dBA ekvivalent ljudniva. Berékningen visar att ljudnivan vid uteplatser intill berérda gator forutom
Askims Stationsvag och Trollangsvagen underskrider riktvardet for maximal ljudniva vid uteplats
for 70 dBA. Det hogsta vardet beraknas till 76 dBA maximal ljudniva. Berakningspunkterna som
Overskrider vid uteplats intill gatorna Askims Stationsvag och Trollangsvagen har samma varde
som nollalternativet.

Berakningspunkterna vid fasad intill Askims Stationsvag och Varslevagen som 6verskrider
riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva, 6kar med 1 dB jamfort med nollalternativet.
Berakningspunkterna vid fasader mot Alvdansvagen och Trollangsvégen stiger som hégst med
5 dB ekvivalent ljudniva fran nollalternativet men underskrider fortfarande riktvardet vid fasad,
55 dBA ekvivalent ljudniva. Berakningspunkterna vid uteplats intill Askims Stationsvag och
Trollangsvagen som Overskrider riktvardet pa 70 dBA maximal ljudniva férandras inte fran
nollalternativet.

6.1.8 Ombyggnad Askakersplan

Bilaga 15—16 visar trafikflodet till och fran Askakersplan, dar vagen gar mitt i den nuvarande
parkeringen. Beréakningen for vald rutt visar att ljudnivaer vid fasader intill Askakersplan
underskrider riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad, 55 dBA. Den hogsta ljudnivan beraknas
till 65 dBA ekvivalent ljudniva, vid verksamhetsbyggnad intill Sartleden, liksom i nollalternativet.
Ingen beréakningspunkt vid bostadsfasad uppgar till &tgardsnivan 65 dBA ekvivalent ljudniva.
Berakningen visar att ljudnivaer vid uteplatser intill berorda gator forutom Askims Stationsvag
underskrider riktvardet for maximal ljudniva vid uteplats for 70 dBA. Det hogsta vardet berdknas
till 76 dBA maximal ljudniva. Berakningspunkterna vid uteplats intill gatan Askims Stationsvag
har samma véarde som nollalternativet pa 76 dBA maximal ljudniva.

Berakningspunkterna vid fasad intill Askims Stationsvag, Varslevagen och Langlyckevagen som
overskrider riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva, 6kar med 1 dB jamfért med nollalternativet.
Ekvivalent ljudniva vid berakningspunkterna vid fasader vid infarten till Askakersplan forandras
inte jamfort med nollalternativet. Ekvivalent ljudniva vid berakningspunkterna vid fasader intill
Askakersplans utfart minskas med 1 dB jamfort med nollalternativet, och underskrider darmed
fortfarande riktvardet vid fasad 55 dBA ekvivalent ljudniva. Berakningspunkterna vid uteplats
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intill Askims Stationsvag som 6verskrider riktvardet 70 dBA maximal ljudniva férandras inte fran
nollalternativet. Maximal ljudniva vid uteplats intill utfart av Askakersplan minskas som hogst
med 4 dB jamfort med nollalternativet, och underskrider darmed fortfarande riktvérdet vid
uteplats, 70 dBA ekvivalent ljudniva.

6.2 JAMFORELSE AV GATORNA MELLAN OLIKA SCENARION

6.2.1 Solgardesvagen

Nar det galler ekvivalent ljudniva dverskrids aldrig riktvardet vid fasad, 55 dBA ekvivalent
ljudnivai nagot scenario. Alla scenarion dar Solgardesvagen inte valjs som rutt, minskas
berakningspunkterna vid fasad som hogst med 1 dB ekvivalent ljudniva jamfort med
nollalternativet.

En berékningspunkt vid uteplats intill Solgardesvégen overskrider riktvardet 70 dBA maximal
ljudniva i alla scenarion. | scenariot Solgardesvagen — Askakersplan blir det 6verskridande vid
uteplats intill Solgardesvagen pa 2 berakningspunkter, dar den stiger som hégst med 3 dB
maximal ljudniva. Alla scenarion dar Solgardesvagen inte véljs som rutt forblir den maximala
ljudnivan den samma som i nollalternativet.

6.2.2 Askakersplan

| scenarion dér utfart langs Askakersplan anvéands som vald rutt stiger berakningspunkterna
med 1 dB ekvivalent ljudniva jamfort med nollalternativet, till 56 dBA. Det ger att riktvardet for
fasad intill utfart av Askakersplan 6verskrider riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva. | scenariot
dar Askakersplan anvands forblir den ekvivalenta ljudnivan den samma for berakningspunkterna
vid fasad intill infarten till Askakersplan som i nollalternativet. | scenariot dar Askakersplan byggs
om, minskas berakningspunkterna vid fasad som hégst med 4 dB ekvivalent ljudniva jamfort
med nollalternativet, eftersom vagen kommer langre fran bostadsbyggnaderna.

I nollalternativet underskrider alla berakningspunkter vid uteplatser intill Askakersplan riktvardet
70 dBA maximal ljudniva. | scenariot dar Askakersplan byggs om, minskas berakningspunkterna
vid uteplats intill utfart av Askakersplan som hdgst med 4 dB maximal ljudniva jamfort med
nollalternativet. | de resterande scenarierna dar skolans trafik gar igenom Askakersplan okar
den maximala ljudnivan vid uteplats som hogst med 2 dB jamfort med nollalternativet, det
medfor att berakningspunkterna overskrider riktvardet vid uteplats 70 dBA maximal ljudniva. |
scenariot dar Askakersplan anvands forblir den maximala ljudnivan den samma for
berakningspunkterna vid uteplats intill infart av Askakersplan som i nollalternativet, det medfor
att berakningspunkterna underskrider riktvardet vid uteplats 70 dBA maximal ljudniva.

6.2.3 Alvdansvagen

| scenariot dar hela Alvdansvagen anvands stiger berakningspunkterna vid fasader langs
Alvdansvagen som hogst med 4 dB ekvivalent ljudniv& jamfort med nollalternativet, men
underskrider fortfarande riktvardet vid fasad, 55 ekvivalent ljudniva. | scenariot dar trafiken gar
genom Varslevagen->Trollangsvagen->Alvdansvéagen->Askims Kyrkvag (Bilaga 13—14), stiger
berakningspunkterna langs Alvdansvagen som hogst med 5 dB ekvivalent ljudniva jamfort med
nollalternativet, men underskrider fortfarande riktvardet vid fasad, 55 dBA ekvivalent ljudniva. |
de scenarion som inte har Alvdansvagen som vald rutt forblir den ekvivalenta ljudnivan den
samma som i nollalternativet.

| scenariot dar hela Alvdansvagen anvands stiger berakningspunkterna vid uteplats som hogst
med 1 dB maximal ljudniva jamfort med nollalternativet, men underskrider fortfarande riktvardet
vid uteplats, 70 ekvivalent ljudniva. For alla scenarion underskrider berakningspunkterna vid
uteplats intill Alvdansvagen riktvardet 70 dBA maximal ljudniva.
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6.2.4 Trollangsvagen

| scenariot dar Trollangsvagen anvands stiger berékningspunkterna vid fasader langs
Trollangsvagen som hogst med 2 dB ekvivalent ljudniva jamfért med nollalternativet, men
underskrider fortfarande riktvardet vid fasad, 55 ekvivalent ljudniva. | scenariot dar Askims
Kyrkvag anvands stiger berakningspunkterna vid fasad som hogst med 3 dB ekvivalent ljudniva
jamfort med nollalternativet, men underskrider fortfarande riktvardet vid fasad for 55 ekvivalent
ljudniva. | resterande scenarion forblir den ekvivalenta ljudnivadn den samma som i
nollalternativet, som underskrider riktvardet vid fasad, 55 dB ekvivalent ljudniva.

| samtliga scenarier forblir den maximala ljudnivan vid uteplatser till bostader intill
Trollangsvagen den samma som i nollalternativet. | en berdkningspunkt éverskrids riktvardet vid
uteplats, 70 dBA maximal ljudnivd, med 1 dB. Vid den andra berakningspunkten beraknas
maximal ljudniva till 67 dBA vilket alltsa ar inom riktvardet.

6.2.5 Askims Stationsvag

| scenariot dar Askims Kyrkvag véljs som rutt forblir den ekvivalenta lijudnivan den samma i
berakningspunkterna vid fasad jAmfort med nollalternativet, och darmed 6verskrids fortfarande
riktvardet vid fasad, 55 ekvivalent ljudniva. | scenarierna dar Varslevagen véljs som vald rutt,
stiger berakningspunkterna vid fasad som hdgst med 1 dB ekvivalent ljudniva jamfort med
nollalternativet, vilket ger ett 6kat 6verskridande av riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad, 55
dBA. Vid en berakningspunkt medfér det att ljudnivan okar fran 55 dBA ekvivalent ljudniva till 56
dBA, och da alltsa slar om till ett 6verskridande av riktvardet.

| alla scenarion forblir den maximala ljudnivan den samma i berakningspunkterna vid uteplats
som i nollalternativet och dverskrider darmed fortfarande riktvardet vid uteplats, 70 dBA maximal
ljudniva.

6.2.6 Varslevagen

| scenarierna dar Askakersplan eller Solgardesvagen véljs som vald rutt forblir den ekvivalenta
ljudnivan den samma i berakningspunkterna vid fasad som i nollalternativet men 6verskrider
fortfarande riktvardet vid fasad for 55 ekvivalent ljudniva. | scenarierna dar Alvdansvagen eller
Trollangsvagen via Varslevagen valjs som vald rutt stiger berdkningspunkterna vid fasad mot
Varslevagen som hdgst med 1 dB ekvivalent ljudniva jamfort med nollalternativet, och
overskrider darmed fortfarande riktvardet vid fasad, 55 ekvivalent ljudniva. | scenariot dar
Askims Kyrkvag blir vald som rutt forblir den ekvivalenta ljudnivan den samma i
berakningspunkterna vid fasad som i nollalternativet men 6verskrider fortfarande riktvardet vid
fasad, 55 ekvivalent ljudniva.

| alla scenarion stiger berakningspunkterna vid uteplats som hogst med 1 dB maximal ljudniva
jamfért med nollalternativet, men underskrider fortfarande riktvardet vid uteplats, 70 dBA
maximal ljudniva.

6.2.7 Askims Kyrkvag

| de scenarion dar skolans trafik inte gar via Askims Kyrkvag forblir den ekvivalenta ljudnivan
den samma i berakningspunkterna vid fasader mot Askims Kyrkvag som i nollalternativet men
overskrider fortfarande riktvardet vid fasad, 55 dBA ekvivalent ljudniva, i sydligaste delen av
vagen. Vid dvriga delen av vagen klaras riktvardet. | scenariot dar Trollangsvagen véljs som
vald rutt stiger beréakningspunkterna vid fasad som hégst med 1 dB ekvivalent ljudniva jamfort
med nollalternativet, men underskrider fortfarande riktvardet vid fasad (55 ekvivalent ljudniva) i
de berékningspunkter dar ljudnivan 6kar. | scenariot dar Askims Kyrkvag valjs som vald rutt for
skolans trafik stiger berakningspunkterna vid fasad som hogst med 4 dB ekvivalent ljudniva
jamfoért med nollalternativet, men underskrider fortfarande riktvardet vid fasad (55 ekvivalent
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ljudnivd) i de berakningspunkter dar ljudnivan 6kar. Berakningspunkter med dverskridande av
riktvardet beréknas alltsd inte fa en hogre ljudniva.

| samtliga scenarion beraknas att den maximala ljudnivan forblir den samma i
berakningspunkterna vid uteplatser till bostader 1angs med Askims Kyrkvag jamfort med
nollalternativet. Det innebar att riktvardet vid uteplats, 70 dBA maximal ljudniva, éverskrids i tva
berakningspunkter och innehalls i en berakningspunkt.

7 BULLERATGARDER

Eftersom ingen av de studerade tillfartsalternativen beréknas leda till att atgardsnivan om 65
dBA ekvivalent ljudniva uppfylls vid ndgon bostad i omradet, har ingdende atgardsforslag inte
studerats. Aven om skolans trafik beraknas leda till ndgot 6kade ljudnivaer, &r de beréknade
ljudnivéerna i manga fall sddana att riktvardena for en god ljudmiljo enligt
infrastrukturpropositionen anda uppfylls, och enligt praxis behéver atgarder da inte dvervagas i
normalfallet. Den storsta delen av trafikbullret orsakas inte av skolans trafikalstring, utan av
befintlig trafik 1angs Sardleden, Gamla Sardleden, Varslevagen och Askims Stationsvag.

Berékningarna i utredningen har utgatt fran att vagarna narmast skolan har hastighetsgransen
50 km/h, vilket géller idag. Dock &r flera av vagarna idag skyltade med rekommenderad hogsta
hastighet 30 km/h. Enligt trafikmatningarna som utforts &r det ocksa sa att det ar den
rekommenderade hdgsta hastigheten eller [agre som fdljs i allménhet. Att andra
hastighetsgransen till 30 km/h, skulle berakningsmassigt sanka ekvivalent ljudniva med upp till
ca 2 dB. Enligt Nordisk Berakningsmodell skulle inte maximal ljudniva fran tunga fordon
paverkas av en hastighetssankning, daremot skulle maximal ljudniva fran personbilar sankas
upp till ca 6 dB. Sankningen av hastighetsgrans skulle férslagsvis kunna tillampas for
atminstone Varslevagen, Askims Stationsvag, Langlyckevagen, Solgardesvagen, Askakersplan,
Askims Kyrkovag, Trollangsvagen och Alvdansvéagen.

Berdkningarna visar dock att ett antal bostader nara de mest trafikerade vagarna utsatts for
héga bullernivaer. Aven om dessa inte uppgar till tgéardsnivan 65 dBA, finns det risk att
riktvarde for ljudnivd inomhus overskrids (ekvivalent ljudniva 30 dBA, maximal ljudniva 45 dBA),
vilket avgors av fasadens ljudisolering. | dessa fall kan atgarder utgoras av bl.a. battre
ljudisolerade fonster och friskluftsventiler. Denna typ av atgarder har dock inte ingatt i den har
utredningens omfattning.
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8 SLUTSATSER

7 olika rutter har beraknats och jamforts mot nollalternativet for att se hur rutterna paverkar
omgivningen bullermassigt. Berékningspunkterna invid Askims Stationsvég 6verskrider
riktlinjerna vid fasad intill vagarna for bade ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva i
nollalternativet vilket gor att de 6verskrids i samtliga scenarion. Berakningspunkterna for
Varslevagen och Langlyckevagen overskrider riktlinjerna vid fasad intill vagarna for ekvivalent
ljudniva i nollalternativet vilket gor att de 6verskrids i samtliga scenarion.

Atgardsnivan vid bostadsfasad for ekvivalent ljudniva pa 65 dBA 6verskrids inte i nagot
scenario. Enligt praxis behover atgarder da inte évervagas i normalfallet.

Aven om den odkade trafikmangden till féljd av exploateringen bidrar till ndgot hogre ljudniva, sa
innehalls infrastrukturpropositionens riktvarden gallande en god ljudmiljo (55 dBA ekvivalent
ljudniva vid fasad, 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats) vid en stor del av bostaderna i
bostadsomradena narmast intill Trollangsskolan, oavsett vilket tillfartsalternativ som valjs.

Den basta rutten sett ur ett bullerperspektiv &r ombyggnaden av Askakersplan, som faktiskt
beréknas bidra till delvis lagre ljudnivaer for bostaderna inom Askakersplan da vagarna flyttas
langre bort fran fasaderna. Inom Askakersplan beraknas inga 6verskridande av 55 dBA
ekvivalent ljudniva eller 70 dBA maximal ljudniva i det tillfartsalternativet. Aven rutterna
Solgardesvagen, Alvdansvagen — Varslevagen, Alvdansvagen — Askims Kyrkvag och
Trollangsvagen — Varslevagen kan véljas, da bullerpaverkan fran exploateringen bedéms bli
relativt liten.

Ett relativt enkelt implementerat atgardsforslag for att minska bullernivaerna ar att sanka
hastighetsgransen fran 50 km/h till 30 km/h.

10352827 « Dp Trolléng trafikbullerutredning | 18
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Bilaga 17
Trafikuppgifter, skolans tillfartsvéagar

Nollalternativet

Uppdragsnummer:
Handlaggare:

10352827

2023-04-06

Sandra Nerius

Tung trafik Maxtimme
Gatunamn ADT Antal % Antal %
Askims stationsvég, vast om Vérslevagen 4879 279 5,7% 753 15,2%
Askims Stationsvag, 6st om Véarslevagen 3979 129 3,2% 623 15,4%
Langlyckevagen, Askim, Vast Askakersplan 1351 68 5,0% 164 40,0%
Langlyckevégen, Askim, Ost Varslevéagen 1393 68 4,9% 152 40,0%
Solgérdesvagen, Askim 278 13 4,7% 107 40,0%
Askims kyrkvég 132 3 2,3% 22 16,7%
Askakersplan, Askims, Vastra 437 45 10,3% 74 16,9%
Askakersplan, Askims, Ostra 447 9 2,0% 67 15,0%
Varslevagen, Askim, Norr Langlyckevagen 4050 90 2,2% 543 13,4%
Varslevagen, Askim, Syd Langlyckevagen 805 30 3,7% 89 11,0%
Alvdansvégen 165 3 1,8% 28 17,0%
Trolldngsvégen 165 3 1,8% 28 17,0%
Solgardesvagen
Tung trafik Maxtimme
Gatunamn ADT Antal % Antal %
Askims stationsvég, vast om Vérslevagen 5187 281 5,4% 753 15,2%
Askims Stationsvag, 6st om Véarslevagen 4287 131 3,1% 623 15,4%
Langlyckevagen, Askim, Vast Askakersplan 1588 69 4,4% 164 40,0%
Langlyckevégen, Askim, Ost Varslevéagen 1630 69 4,3% 152 40,0%
Solgérdesvagen, Askim 515 14 2,8% 107 40,0%
Askims kyrkvég 132 3 2,3% 22 16,7%
Askakersplan, Askims, Vastra 437 45 10,3% 74 16,9%
Askakersplan, Askims, Ostra 447 9 2,0% 67 15,0%
Varslevagen, Askim, Norr Langlyckevagen 4287 91 2,1% 543 13,4%
Varslevagen, Askim, Syd Langlyckevagen 805 30 3,7% 89 11,0%
Alvdansvégen 165 3 1,8% 28 17,0%
Trolldngsvégen 165 3 1,8% 28 17,0%
Solgardesvagen - Askakersplan
Tung trafik Maxtimme
Gatunamn ADT Antal % Antal %
Askims stationsvég, vast om Vérslevagen 5187 281 5,4% 753 15,2%
Askims Stationsvag, 6st om Véarslevagen 4287 131 3,1% 623 15,4%
Langlyckevagen, Askim, Vast Askakersplan 1588 69 4,4% 164 40,0%
Langlyckevégen, Askim, Ost Varslevéagen 1630 69 4,3% 152 40,0%
Solgérdesvagen, Askim 361 13 3,7% 107 40,0%
Askims kyrkvég 132 3 2,3% 22 16,7%
Askakersplan, Askims, Vastra 437 45 10,3% 74 16,9%
Askakersplan, Askims, Ostra 601 10 1,7% 67 40,0%
Varslevagen, Askim, Norr Langlyckevagen 4287 91 2,1% 543 13,4%
Varslevagen, Askim, Syd Langlyckevagen 805 30 3,7% 89 11,0%
Alvdansvégen 165 3 1,8% 28 17,0%
Trolldngsvégen 165 3 1,8% 28 17,0%

Sida 1




Bilaga 17

Trafikuppgifter, skolans tillfartsvagar

Askakersplan

Uppdragsnummer:
Handlaggare:

10352827

2023-04-06

Sandra Nerius

Tung trafik Maxtimme
Gatunamn ADT Antal % Antal %
Askims stationsvég, vast om Vérslevagen 5187 281 5,4% 753 15,2%
Askims Stationsvag, 6st om Véarslevagen 4287 131 3,1% 623 15,4%
Langlyckevagen, Askim, Vast Askakersplan 1588 69 4,4% 164 40,0%
Langlyckevégen, Askim, Ost Varslevéagen 1630 69 4,3% 152 40,0%
Solgérdesvagen, Askim 207 12 5,9% 107 15,0%
Askims kyrkvég 132 3 2,3% 22 16,7%
Askakersplan, Askims, Vastra 591 46 7,8% 74 40,0%
Askakersplan, Askims, Ostra 601 10 1,7% 67 40,0%
Varslevagen, Askim, Norr Langlyckevagen 4287 91 2,1% 543 13,4%
Varslevagen, Askim, Syd Langlyckevagen 805 30 3,7% 89 11,0%
Alvdansvégen 165 3 1,8% 28 17,0%
Trollangsvégen 165 3 1,8% 28 17,0%
Alvdansvagen - Varslevagen
Tung trafik Maxtimme
Gatunamn ADT Antal % Antal %
Askims stationsvég, vast om Vérslevagen 5187 281 5,4% 753 15,2%
Askims Stationsvag, 6st om Véarslevagen 4287 131 3,1% 623 15,4%
Langlyckevagen, Askim, Vast Askakersplan 1280 67 5,3% 164 12,1%
Langlyckevégen, Askim, Ost Varslevéagen 1322 67 5,1% 152 10,9%
Solgérdesvagen, Askim 207 12 5,9% 107 15,0%
Askims kyrkvég 132 3 2,3% 22 16,7%
Askakersplan, Askims, Vastra 437 45 10,3% 74 16,9%
Askakersplan, Askims, Ostra 447 9 2,0% 67 15,0%
Varslevagen, Askim, Norr Langlyckevagen 4287 91 2,1% 543 13,4%
Varslevagen, Askim, Syd Langlyckevagen 1113 32 2,9% 89 11,0%
Alvdansvégen 473 5 1,1% 28 40,0%
Trolldngsvégen 165 3 1,8% 28 17,0%
Alvdansvagen - Askims Kyrkvég
Tung trafik Maxtimme
Gatunamn ADT Antal % Antal %
Askims stationsvég, vast om Vérslevagen 4879 279 5, 7% 753 15,2%
Askims Stationsvég, 6st om Véarslevagen 3979 129 3,2% 623 15,4%
Langlyckevagen, Askim, Vast Askakersplan 1280 67 5,3% 164 12,1%
Langlyckevégen, Askim, Ost Varslevéagen 1322 67 5,1% 152 10,9%
Solgérdesvagen, Askim 207 12 5,9% 107 15,0%
Askims kyrkvég 440 3 1,2% 22 40,0%
Askakersplan, Askims, Vastra 437 45 10,3% 74 16,9%
Askakersplan, Askims, Ostra 447 9 2,0% 67 15,0%
Varslevagen, Askim, Norr Langlyckevégen 4287 91 2,1% 543 13,4%
Varslevagen, Askim, Syd Langlyckevagen 1113 32 2,9% 89 11,0%
Alvdansvégen, Vast om Askims Kyrkvag 165 3 1,8% 28 17,0%
Alvdansvégen, Ost om Askims Kyrkvag 473 5 1,1% 28 40,0%
Trollangsvégen 165 3 1,8% 28 17,0%

Sida 2




Bilaga 17

Trafikuppgifter, skolans tillfartsvagar

Trollangsvagen - Véarslevagen

Uppdragsnummer:
Handlaggare:

10352827

2023-04-06

Sandra Nerius

Tung trafik Maxtimme
Gatunamn ADT Antal % Antal %
Askims stationsvég, vast om Vérslevagen 5187 281 5,4% 753 15,2%
Askims Stationsvag, 6st om Véarslevagen 4287 131 3,1% 623 15,4%
Langlyckevagen, Askim, Vast Askakersplan 1280 67 5,3% 164 12,1%
Langlyckevégen, Askim, Ost Varslevéagen 1322 67 5,1% 152 10,9%
Solgérdesvagen, Askim 207 12 5,9% 107 15,0%
Askims Kyrkvég, Norr om Trollangsvagen 286 4 1,4% 22 40,0%
Askims kyrkvag, S6der om Trolldngsvéagen 132 3 2,3% 22 16,7%
Askakersplan, Askims, Vastra 437 45 10,3% 74 16,9%
Askakersplan, Askims, Ostra 447 9 2,0% 67 15,0%
Varslevagen, Askim, Norr Langlyckevagen 4287 91 2,1% 543 13,4%
Varslevagen, Askim, Syd Langlyckevagen 1113 32 2,9% 89 11,0%
Alvdansvégen, Vast om Askims Kyrkvag 165 3 1,8% 28 17,0%
Alvdansvégen, Ost om Askims Kyrkvag 473 5 1,1% 28 40,0%
Trollangsvégen, Vast om Askims Kyrkvég 473 5 1,1% 28 40,0%
Trollangsvagen, Ost om Askims Kyrkvég 319 4 1,3% 28 40,0%
Askakersplan Ombyggnad
Tung trafik Maxtimme
Gatunamn ADT Antal % Antal %
Askims stationsvég, vast om Vérslevagen 5187 281 5,4% 753 15,2%
Askims Stationsvag, 6st om Véarslevagen 4287 131 3,1% 623 15,4%
Langlyckevagen, Askim, Vast Askakersplan 1588 69 4,4% 164 40,0%
Langlyckevégen, Askim, Ost Varslevéagen 1630 69 4,3% 152 40,0%
Solgérdesvagen, Askim 207 12 5,9% 107 15,0%
Askims kyrkvég 132 3 2,3% 22 16,7%
Askakersplan, Askims, Vastra 591 46 7,8% 74 40,0%
Askakersplan, Askims, Ostra 601 10 1,7% 67 40,0%
Varslevagen, Askim, Norr Langlyckevégen 4287 91 2,1% 543 13,4%
Varslevagen, Askim, Syd Langlyckevagen 805 30 3,7% 89 11,0%
Alvdansvégen 165 3 1,8% 28 17,0%
Trolldngsvégen 165 3 1,8% 28 17,0%

I nuldge har Solgardesvégen en maxtimme som ger 40 %.
Pa grund av detta har de mindre vagarna valts till 40 % nar de ar med i vald rutt. De valda végar &r:

Solgérdesvagen
Askakersplan
Langlyckevagen
Alvdansvigen
Trollangsvégen
Askims kyrkvég

Sida 3




Bilaga 17

Trafikuppgifter, skolans tillfartsvagar

2023-04-06

Uppdragsnummer: 10352827
Handlaggare: Sandra Nerius

Planerad skola: Yta: Totalt:
400 Elever 9,1 kvm / Elev 3640
108 Barn 10 kvm / Barn 1080
Resekalkyl ger:
| bada fardriktningarna | ena fardriktningen
759 Bilresor 380 Bilresor
3 Tungtrafik 1,5 Tungtrafik
Befintlig skola: Yta: Totalt:
217 Elever 9,1 kvm / Elev 1975
Resekalkyl ger:
| bada fardriktningarna
175 Bilresor
1 Tungtrafik

For planerad skola och forskola:

Omvandling till ADT fér bada fardriktningar:

Omvandling till ADT fér ena fardriktningen

Delresor divideras med 1,75

Sedan multiplicera med 0,71

Detta ger ADT for planerad skola :
308

Delresor divideras med 1,75

Sedan multipliceras med 0,71

Detta ger ADT for planerad skola:
154

Omvandling av tungtrafik for bada fardriktningarna

Omvandling av tungtrafik for ena fardriktningen

Multiplicera med 0,71
Detta ger tungtrafik for planerad skola:
2,13

Multiplicera med 0,71
Detta ger tungtrafiken for planerad skola
1,065

FOr 2028 utan planerad skola samt forskola

Omvandling till ADT for bada fardriktningar

Delresor divideras med 1,75

Sedan multipliceras med 0,71

Detta ger ADT for utan planerad skola samt forskola
71

Omvandling av tungtrafik for bada riktningarna

Multiplicera med 0,71
Detta ger tungtrafik for befintlig skola
0,71

Omvandling fran AMVD till ADT

Multiplicera AMVD med 0.9 fér att fa ADT




